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Motorisches Sperrelement

1. Funktion

Das Sperrelement dient dem mechanischen Versperren von Turen, um ein
unbeabsichtigtes Betreten von gescharften Sicherungsbereichen in
Verbindung mit einer Einbruchmeldeanlage zu verhindern oder
unberechtigten Personen bei Zutrittskontrollanwendungen den Zutritt zu
verwehren. Das motorische Sperrelement ist somit Teil einer
Schalteinrichtung zur Erfullung der Zwangslaufigkeit.

Durch die flexible Funktion des Sperrelementes ist die problemlose
Anschaltung an nahezu jedes System mdglich.

Bei Zutrittskontrollanwendungen kann Uber den integrierten Magnetkontakt
der Zustand der Tur Uberwacht werden. Das Sperrelement schlief3t in
diesem Falle erst, wenn die Tur geschlossen wurde.

Mechanischer Aufbau / Sicherheit

Durch den stabilen Aufbau in Kunststoff und Edelstahl wird eine hohe
Zuverlassigkeit und eine hohe Lebensdauer von weit tber 100.000 Zyklen
erreicht.

Bei Ausfall des Sperrelementes stehen elektrische und mechanische
Notoffnungsmaglichkeiten zur Verfigung.

Merkmale des Sperrelementes

VdS-Klasse C

Gerauscharm

Geringe Ruhestromaufnahme (40 pA)

Geringe Stromaufnahme (< 60 mA) beim Schliel- / Offnungsvorgang
Integrierter Magnetkontakt (VdS-Klasse B angemeldet)
Ansteuerung mit statischen oder dynamischen Signalen
Ruckmeldung der Bolzenposition

Parallelschaltung mehrerer Sperrelemente realisierbar
Folgeschaltung mehrerer Sperrelemente realisierbar
Mehrere Schlielversuche, Abschaltung bei Blockierung
Stabile Kunststoffausfuhrung

Edelstahlstulp

Einfacher Einbau in den Turrahmen. Im Turblatt wird nur das
Gegenstuck montiert.



Motorisches Sperrelement

2. Installation und Montage

Achtung!
Einbau und Montage elektrischer Gerate diirfen nur durch eine
Elektrofachkraft erfolgen.

2.1. Installation

Der gunstigste Einbauort liegt moglichst nahe am vorhandenen
Schlie3blech des Schlosses, da hier ein Verziehen der Tur die geringsten
Auswirkungen hat.

Das Sperrelement kann in jeder Lage eingebaut werden.

Fur den Einbau werden folgende Hilfsmittel bendtigt:
Zapfenbohrer g 20 mm fur Holztlren

Holzbohrer @ 16 mm oder @ 20 mm (je nach Gegenstuck)
Holzbohrer @ 8 mm bei Verwendung des Magneten fur die
Turuberwachung

Montagehilfe (Klebefilz) zur Positionierung des Gegenstlckes
(im Lieferumfang enthalten)

Stempelkissen zur Einfarbung der Montagehilfe (Klebefilz)

EinbaumaRe
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Motorisches Sperrelement
2.2. Montage

Sperrelement

Tasche mit 20 mm Breite fur das Sperrelement sowie Vertiefung fur Stulp
im Tdrrahmen ausfrasen. In der Tasche fur das Sperrelement genugend
Raum fur eine Kabelschlaufe vorsehen, damit gentigend Kabelreserve fur
den Ausbau des Sperrelementes bei Service-Zwecken vorhanden ist.

Die Position des Sperrelementes genau ausmessen oder beiliegende
Bohrschablone zur Not6ffnungsbestimmung verwenden und am
Tarrahmen Kennzeichnungen vornehmen, um im Fehlerfalle die
mechanische Notoffnungsfunktion nutzen zu kénnen.

Montage im Turrahmen Achtung!

~
Tasche flur das Sperr- e Ausgefraste Tasche vor
element und Ausfrasung dem Einbau des Sperr-
fur den Stulp mit Zapfen- elementes saubern.
bohrer (g 20 mm) in die . . | * Beim Einschrauben der
Tur einbringen. 9 F Stulp-Befestigungs-

schrauben auf die

Tasche Sperrelement: Kabelfihrung achten,
Tiefe ca. 35 mm . damit dieses nicht durch

= die Befestigungs-
Ausfrasung Stulp: 20 schrauben beschadigt
Tiefe 2 mm wird.

—_

Gegenstick

Das Gegenstuck wird im Turblatt montiert. Es mufd derart montiert werden,
dafd der VerschluRbolzen ohne Beruhrung bis zum Endanschlag ausfahren
kann.

Der maximale Abstand vom Stulp zum Gegenstlck betragt 8 mm. Dadurch
ist gewahrleistet, dal} der VerschluRbolzen weit genug in das Gegenstuck
einfahrt.

Magnetkontakt

Bei Verwendung des Magnetkontaktes den mitgelieferten Magneten

(8 mm x 30 mm) neben dem Gegenstuck in das Turblatt einbauen.
Dazu eine Bohrung (g 8 mm, Tiefe = 30 mm) in das Turblatt einbringen.
Die korrekte Position des Magneten kann den ,Einbaumalen® (Seite 3)
entnommen oder mit Hilfe der beiliegenden Bohrschablone fur den
Magnetkontakt ermittelt werden.
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Motorisches Sperrelement

3. Elektrischer AnschluR

3.1.1. Ein- und Ausgange

Schirm

+12V

Sperrelement

rot

ov

Versorgung

1
Gnd
4,7 kOhm

i
|

griin

Eingange

Zu

H

2
N
ﬁ’

4
Jive -l

4,7 kOhm

braun —_—

Gemein-
samer

Auf Quit.

Ausgange

0 gelb

Zu Quit, o—eiB
L 470hm
VAR1BV /'—
1
_ Gnd Gnd
rosa \ l

4
e
elektronische Steuerung

violett
47 Ohm
VAR 16V
Gnd G

nd

% Motor- O—384 “‘ c"
Ein- und Ausgange
Signal Ader |Funktion
Schirm - Schirm mit Masse (GND) verbinden
+12V rot Versorgung: +12V
ov blau Versorgung: GND, 0V
Auf grun Eingang Sperrelement: ,Auf*
Zu braun |Eingang Sperrelement: ,Zu“
Gemeinsamer gelb Gemeinsamer Anschluf3 des ,Auf‘ und ,Zu“ Eingangs:
Anschluld an +12V = Eingange schalten bei 0V
AnschluB an 0V = Eingange schalten bei +12V
Auf Quit. violett | Quittierung des Auf-Zustandes (Open Collector)
Zu Quit. weild Quittierung des Zu-Zustandes (Open Collector)
Motor + rosa + Motoranschluld fir Not6ffnung
Motor - grau - Motoranschluf3 fur Notoffnung
Achtung!

Um die elektrischen Notoffnungsmaoglichkeiten nutzen zu kénnen, mussen
die MotoranschluB3leitungen “Motor +“ und ,Motor -“ an eine im Fehlerfall
zugangliche Stelle fuhren (z.B.: Schlusselschalter).

Die Motorleitung (ca. 3,5 m) darf um max. 6,5 m verlangert werden.




Motorisches Sperrelement

3.1.2. Magnetkontakt und Turuberwachung
Der integrierte, vom Sperrelement unabhangige, Magnetkontakt kann
direkt auf eine Einbruchmeldelinie einer Einbruch-Meldezentrale (EMZ)

aufgeschaltet werden.
Die zusatzliche Montage eines weiteren Magnetkontaktes entfallt.

Elektrischer AnschlufR

Kontakte

O + @ : Reedkontakt (Schliel3er)

® + @ : Sabotagebricke

@ @ Uberpriifung mit ,,Durchgangsmessung*
@ @ Durchgang => @ + @ = Sabotagebriicke !

kein Durchgang => ® + @ = Reedkontakt !



Motorisches Sperrelement

Aktivierung der integrierten Tiiriiberwachung

Im Sperrelement ist zusatzlich eine Turuberwachung integriert, die
verhindert, dal} bei offener Tur der VerschluBRbolzen ausfahrt und dadurch
ein Schliel3en der Tur nicht mehr moglich ware.

Ein Schlie3signal wird solange gespeichert bis die Tur geschlossen wird.
Erst dann fahrt der VerschluRbolzen aus. Dadurch ist das Sperrelement
problemlos fur Zutrittskontrollanwendungen einsetzbar.

Zur Aktivierung der integrierten Turiberwachung muf} die Lotbricke
innerhalb des Gehauses entfernt werden.

Dazu den Gehausedeckel abschrauben, die Lotbricke durch Absaugen
des Lotzinnes entfernen und den Gehausedeckel wieder schliel3en.

Brucke Funktion

geschlossen ohne Turuberwachung
offen mit TUrlberwachung

Wird der Magnetkontakt oder die Turiberwachung verwendet, so muf der
mitgelieferte Magnet (8 mm x 30 mm) neben dem Gegenstuick in das
Turblatt eingesetzt werden.

Montagehinweise beachten!



Motorisches Sperrelement

3.2. AnschluB an das Funk-Alarmsystem

Das Sperrelement kann an verschiedenen Komponenten des Funk-
Alarmsystem betrieben werden.

e Scharf-Zustand:

e Unscharf-Zustand:

Verschlu3-Bolzen ausgefahren

Verschlu3-Bolzen eingefahren

3.2.1. Anschluf3 an die Funk-Alarmzentrale

Signal Ader |Klemme |Bedeutung
+14 'V rot + 12V Versorgungsspannung Sperrelement
oV blau |[GND Masse (GND)
Auf grin |PRG 2 Eingang Sperrelement ,Auf*
Zu braun |PRG 1 Eingang Sperrelement ,Zu“
Gemeinsamer |gelb [+ 12V Gemeinsamer Anschluf} des ,Auf‘ und ,Zu”
Eingangs.
Schliel3er, 1 weill |Gr 1 Gruppe 1, Extern
Schlieler, 2 weill [GND Masse (GND)
Sabo, 3 weill |Sabo Sabotage-Uberwachung
Sabo, 4 weill |GND Masse (GND)
[®]6h UsS[§]
|® | GND GND | Q]
19| Gr2 scharf| @]
(@] GND +12V[ Q]
|| Pank TWGR|Q]
|9 ]| GNID TWGF| Q]
|| Feur TWGP| Q]
[®|Feut TWGS[Q]
|® | Tech TWGA| S|
[S]GND TWG SU[Q]
[@] RSH SNB Q]
[®]GND —HRS4[®)|
|| Sabp +2H Q)
[Q]GND | HRS3[Q)]
9] glita- TnolS]
|9 ASIR- Tcol®]
19 +12 $nol S|
Q| I1$IR- co| 9]
LI
blau oV
grin Auf
braun Zu @
gelb Gemeinsamer
:| Sabotage
Magnet-
. koniaki

—_—




Motorisches Sperrelement

3.2.2. AnschluB an das Funk-Turmodul Dialog

Signal Ader |Klemme |Bedeutung

+14 'V rot 14V Versorgungsspannung Sperrelement

oV blau |GND Masse (GND)

Auf grin |auf Eingang Sperrelement ,Auf*

Zu braun |zu Eingang Sperrelement ,Zu“

Gemeinsamer |gelb [14V Gemeinsamer Anschlul3 des ,Auf‘ und ,Zu“
Eingangs.

Schlieler, 1 weill |MK Turuberwachung

Schliel3er, 2 weill [GND Masse (GND)

Sabo, 3 weill |Sabotage |Sabotage-Uberwachung

Sabo, 4 weill |GND Masse (GND)

~.Zu*aufiGND 1av

Summer

unscharf

Sabotabge

_ . e
.. Sperr- > ® [=] Ol xi 0 i ®®. .
element T 5 5 5 2 5300
2 B
5l 8 3 = Q 4
o O 8 <= >
T 2 Z <« 5 2
5 & E% o+ g O Sperrelement
° © 8"’ NG 35
= = 3 N <
Not6ffnung Eingdnge Versorgung Ausgange



Motorisches Sperrelement

3.3. Ansteuerung

Die Ansteuerung kann auf unterschiedliche Arten erfolgen.

Dabei ist die Ansteuerung mit statischen oder dynamischen Signalen
maoglich.

Die Polaritat der Eingangssignale ist durch einen gemeinsamen Anschlul}
frei wahlbar.

Dartber hinaus stehen 2x Ausgange zur Verflgung, die den Zustand des
Sperrelementes signalisieren. Dadurch kann das Sperrelement problemlos
an jede Einbruch-Meldezentrale (EMZ) angepaldt werden.

3.3.1. Ansteuerung mit dynamischen Signalen

Dies sind zeitlich begrenzte Impulse (Impulsdauer > 200 ms) fur Auf- und
Zu-Ansteuerung, wie sie auch fur die Ansteuerung von bistabilen
Taroffnern verwendet werden.

Der Schalt-Impuls wird im Sperrelement gespeichert und der Schliefl3- bzw.
Offnungsvorgang wird ausgefiihrt.

Signalverlauf

Auf—EingangmmAknv ]
Zu-Eingang nientay ___| Impulsdauer > 200 ms

‘Auf Zu

AnschluBBbeispiele

Nach 0V schaltende Ausgange Nach +12V schaltende Ausgange
,rur Auf“und , Tar Zu“ (OV-Aktiv) ,Tur Auf®und ,Tar Zu® (+12V-Aktiv)

+12V

+102v
Gemeinsamer
EMZ gelb
Tir Zu braun Zu-Eing. elb Gemeinsamer
+12V
ov
Tir Auf] grin Auf-Eing. Zu-Eing.
J_ Tir Zu braun
Gnd SPE Tir Auf] grin Auf-Eing.
EMZ SPE
Gnd

10



Motorisches Sperrelement

3.3.2. Ansteuerung mit statischem Signal

Diese Ansteuerung kann mit dem Scharf-/Unscharfausgang einer
Einbruch-Meldezentrale (EMZ) erfolgen.

Statisches Signal am Auf-Eingang

Bei Aktivierung des Auf-Einganges offnet das Sperrelement, bei
Deaktivierung schlie3t das Sperrelement.

Der Zu-Eingang mufd dazu immer auf Aktiv geschaltet bleiben.

Signalverlauf / Anschaltbeispiel mit ,,0V-Aktivem*“-,Unscharf“-Signal“

+12V
. Aktiv T Gemeinsamer
Auf-Eingangnicht Aktiv EMZ gelb
At Unscharf braun Zu-Eing.
. v
Zu-Eingang nicht Akiv ‘ ,,,,, L é Gnd
| ‘ i, Auf-Eing.
Auf Zu n grin
Gnd SPE
Hinweis

Bei Ansteuerung des Auf-Einganges Uber einen PNP-Transistor nach +12V
ist der Gemeinsame auf OV und der Zu-Eingang auf +12V zu legen.

Statisches Signal am Zu-Eingang

Bei Aktivierung des Zu-Einganges schlie3t das Sperrelement, bei
Deaktivierung o6ffnet das Sperrelement. Der Auf-Eingang muf® dazu immer
auf Aktiv geschaltet bleiben.

Signalverlauf / Anschaltbeispiel mit ,,0V-Aktivem*“-,Scharf“-Signal:

+12V
. Aktiv Gemeinsamer
Auf-EingangnichtAkey EMZ gelb
Scharf braun Zu-Eing.
. Aktiv
Zu-Eingang nicht Aktiv _K
‘ Auf-Eing.
Z Auf Gnd
4 " e SPE
Hinweis

Bei Ansteuerung des Zu-Einganges Uber einen PNP-Transistor nach +12V
ist der Gemeinsame auf OV und der Auf-Eingang auf +12V zu legen.

11



Motorisches Sperrelement
3.4. AnschluR mehrerer Sperrelemente

Mehrere Sperrelemente kdnnen parallelgeschaltet werden, so dal} alle
gemeinsam schliel3en.

Der oder die Steuerausgange der EMZ werden durch den geringen
Eingangsstrom des Sperrelement (ca. 3 mA pro Eingang) nur minimal
belastet.

Um die Sperrelemente nacheinander zu schliel3en, ist eine Kaskadierung
der Sperrelemente moglich.

Der ,Zu-Ausgang® und der ,Auf-Ausgang” ist als Impulsausgang realisiert.
Die Ausgange werden nach dem Offnen bzw. SchlieBen fir 0,5 Sekunden
angesteuert und schalten danach wieder ab.

Parallelschaltung mehrerer Sperrelemente

+12V
EMZ gelb G
Scharf braun Zu-Eing. Zu-Ausg.

y griin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett Qui 9
Gnd SPE 1 zur Schalteinrichtung 0.4.

Gnd

gelb G

braun Zu-Eing. Zu-Ausg. | _weil}

griin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett
[ vioet ¢
Gnd SPE 2

bis

gelb Gemeinsamer
braun Zu-Eing. Zu-Ausg. | weil

grin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett
L]
Gnd SPEn

Kaskadierung mehrerer Sperrelemente

+H12V +H12V +12V

1Zu| LED 2 Zu| LED nZul LED
+12V +12V +12V
] N
EMZ Gemeinsamer N Gemeinsamer N Gemeinsamer N
ge . gelb . gelb )
Scharf Zu-Eing.  Zu-Ausg. Zu-Eing.  Zu-Ausg. Zu-Eing.  Zu-Ausg.|
braun AULE AURA weily braun AULEi AUEA weild braun AUEE] AURA weily
. uf-Eing.  Auf-Ausg| uf-Eing.  Auf-Ausg uf-Eing.  Auf-Ausg -
gran _L_ Violett grin Violett orin —(violett )Qulmcrausglang
Gnd SPE 1 SPE 2 SPEn zur Schaltein-
richtung 0.a.
Gnd

12



Motorisches Sperrelement

4. Inbetriebnahme

Beim Anlegen der Betriebsspannung 6ffnet das Sperrelement in jedem Fall
unabhangig vom Zustand der Eingange.

Funktionsprufung
Das Sperrelement bei geschlossener Tur schlie3en und 6ffnen.
Dabei folgende Punkte prufen:
e SchlieR- bzw. Offnungszeit maximal ca. 0,5 Sekunden.
o Kein Streifen oder Haken des VerschluRbolzen am Gegenstlck.
Der VerschluRbolzen fahrt ohne mehrmalige Schliel3versuche aus.
e Der VerschluBbolzen muld mit voller Lange ausfahren konnen,
da dieser sonst nach mehrfachem Schlie3versuch wieder einfahrt.

5. Storungen
Bei Funktionsstorungen die folgenden Punkte prifen:

e Verkabelung prufen
Sind alle Leitungen korrekt verschaltet?

e Steuersignale prufen
Ist die Versorgungsspannung von +12V am Sperrelement vorhanden?
Sind die erforderlichen Ansteuersignale am Sperrelement vorhanden?

e Einbau priifen
Kann der VerschluRbolzen mit voller Lange ausfahren?
Streift der VerschluRbolzen am Gegenstuck?

e Bei aktivierter Turiiberwachung
Ist der Magnet an der richtigen Position?
(Bleibt der gesicherte Bereich versperrt, so sind zuerst die elektrischen
und wenn diese keinen Erfolg bringen die mechanischen
Notbffnungsmdéglichkeiten anzuwenden.)

13
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5.1. Notoffnung

5.1.1. Elektrische Notoffnung

Um die elektrischen Notoffnungsmaoglichkeiten nutzen zu kdnnen, mussen
die MotoranschluBleitungen “Motor +“ und ,Motor -“ an eine im Fehlerfall
zugangliche Stelle fuhren (z.B.: Schlusselschalter).

Die Motorleitung (ca. 3,5 m) darf um max. 6,5 m verlangert werden.

Automatisches Offnen des Sperrelementes nach Wiedereinschalten
der Versorgungsspannung

Unabhangig davon, welche Steuersignale anliegen 6ffnet das
Sperrelement immer nach Anlegen der Versorgungsspannung.

Wahrend dieses Vorganges leicht an der Tur rutteln, damit das
Sperrelement 6ffnen kann falls mechanische Probleme an der Tur die
Ursache des Verklemmens sind.

Die Versorgungsspannung eines Sperrelementes ist bei der Installation an
eine im Fehlerfall zugangliche Stelle zu fuhren (z.B.: SchllUsselschalter),
damit sie von dort aus unterbrochen werden kann. Diese Notoéffnungsart
fuhrt nur zum Erfolg, wenn die im Sperrelement integrierte Elektronik
funktionsfahig ist.

Offnen des Sperrelementes durch direkte Ansteuerung des Motors
Das Sperrelement kann durch direkte Ansteuerung des integrierten Motors
geoffnet werden.

Dazu ist an den Anschlussen ,Motor +“und ,Motor -“eine +12V-Spannung
mit richtiger Polaritat fir ca. 1s anzulegen (z.B. Uber einen 12V-Akku).
Wahrend dieses Vorganges leicht an der Tur rutteln, damit das
Sperrelement 6ffnen kann falls mechanische Probleme an der Tur die
Ursache des Verklemmens sind.

Die Motorleitungen eines Sperrelementes sind bei der Installation an eine
im Fehlerfall zugangliche Stelle zu fuhren (z.B.: SchlUsselschalter).

Diese Notoffnungsart kann nur zum Erfolg fihren, wenn der im Sperr-
element integrierte Motor und die integrierte Mechanik funktionsfahig ist.

Achtung!

Die Motorleitungen mussen im normalen Betrieb unbeschaltet sein und
durfen nur fur Notoffnungszwecke verwendet werden!

Die Motorleitung (ca. 3,5 m) darf um max. 6,5 m verlangert werden!

14
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5.1.2. Mechanische Notoffnung

Wenn die elektrischen Notoffnungsmaoglichkeiten nicht zum Erfolg fuhren,
so konnen zwei unterschiedliche mechanische Notoffnungsmaoglichkeiten
angewendet werden.

VerschluBbolzen durch Zuriickschieben des Motors einfahren

Durch Zurltckschieben des Motors aus seiner Halterung fahrt der
VerschlulRbolzen durch einen integrierten Federmechanismus ein.

Der Motor kann von beiden Seiten der Tur aus seiner Halterung geschoben
werden.

Ablauf:

1. An der bei der Montage markierten Stelle am Turrahmen eine Bohrung
mit @ 6 mm anbringen bzw. einfach die Abdeckkappe im Turrahmen
entfernen (falls bei der Montage die Notoffnungsbohrung bereits
angebracht wurde).

Hinweis

Auf die Bohrtiefe achten, um das Gehause des Sperrelementes nicht zu

beschadigen!

2. Durch Hineindrucken eines Schlitzschraubendrehers in die
Notoffnungsbohrung des Sperrelementes den Motor aus seiner
Halterung zurtckschieben, bis der Motor mechanisch entkoppelt und
der Verschlu3bolzen einfahrt.

Wahrend dieses Vorganges leicht an der Tur ratteln, damit das
Sperrelement 6ffnen kann falls zusatzlich mechanische Probleme an
der Ture vorhanden sind.

Sollbruchstelle am VerschluBRbolzen

Der Verschlul3bolzen des Sperrelementes besitzt eine Sollbruchstelle die
bei einer Kraft von grof3er 1kN (bei max. 5 mm Abstand vom Stulp)
anspricht.

15
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6. Technische Daten

6.1. Elektrische Daten

Betriebsspannungsbereich
Stromaufnahme, Ruhe
Stromaufnahme, SchlielRvorgang
Stromaufnahme, Blockierung

Strom zur Aktivierung pro Eingang

Mindest-Impulsdauer an den Eingangen
Belastbarkeit der Rickmeldeausgange

Riegelweg

Maximaler Abstand Stulp / Gegenstuck

SchlieR- / Offnungszeit
Schliel3kraft
Zulassige Scherkraft

Betriebstemperatur
Lagertemperatur
Schutzart

Klimate
Schutz gegen elektromagnetische
Einflisse (EMV)

VdS Anerkennungs-Nr. - Sperrelement

7 VDC bis 15 VDC

ca. 40 pA (Eingange unbetatigt)
max. 60 mA

max. 120 mA (kurzzeitig)

<3 mA
> 50 ms
ca. 50 mA

12 mm
8 mm
<0,5s (bei14VDC)
>5N (bei 14 VDC)
1,00 kN
(bei 5 mm Abstand vom Stulp)
0,75 kN
(bei 8 mm Abstand vom Stulp)

-25°C ... +60°C
-40°C ... +70°C
IP 43

nach IEC 68-2 KL. Il
89/336 EWG und nach VdS 2110

G 196 089

VdS Anerkennungs-Nr. - Magnetkontakt angemeldet

16



6.2 Abmessungen

Gehauseabmessungen
Edelstahlstulp (Standard)
Gewicht ohne AnschluBleitungen
Gehausematerial

Leitungslange, Ansteuerung (schwarz)

Innendurchmesser
Aullendurchmesser
Lange
Bunddurchmesser

Durchmesser
Kopfdurchmesser
Lange

Durchmesser
Lange
Leitungslange, Magnet (weil3)

Motorisches Sperrelement

B20xH 134 x T 28 mm
B20xH 175 x T 2 mm

ca. 0,2 kg

Kunststoff (PA GF) und Edelstahl
ca.3,5m

Gegenstick1 Gegenstick 2

12 mm 16 mm

16 mm 20 mm

19 mm 22 mm

21 mm 28 mm

Abdeckkappen
schwarz/weifl/braun

6,0 mm

13,0 mm

6,0 mm

Magnet fur Turuberwachung
8 mm

30 mm

ca.3,5m

17



Motorisches Sperrelement

7. Gewabhrleistung

Wir leisten Gewahr im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen.

Bitte schicken Sie das Gerat portofrei mit einer Fehlerbeschreibung an
unsere zentrale Kundendienststelle:

Berker GmbH & Co. KG
Abt. Service Center
Klagebach 38

D-58579 Schalksmuhle
Telefon: 0 23 55/ 90 5-0
Telefax: 0 23 55/ 90 5-111

VdS - Klasse C
G 196 089

c € Das CE-Zeichen ist ein Freiverkehrszeichen, das sich ausschlie3lich an
die Behorde wendet und keine Zusicherung von Eigenschaften beinhaltet.

Berker GmbH & Co. KG
Klagebach 38

D-58579 Schalksmuhle
Postfach 1160

D-58567 Schalksmuhle
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